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La Lecco futura
Strade piu strette
e meno semafori -

Viabilita. Piano urbanodel traffico vicinoal traguardo
Gliobiettivi: facilitare |'attraversamento dellacitta
proteggere ciclisti e pedoni, favorireitrasporti pubblici

STEFANO SCACCABAROZZI

g Ventidue anni dopo si
torna a ridisegnare il futuro via-
bilistico della citta

Siavviainfattiallefasifinaliil
nuovo piano urbano del traffico
cittadino, adottato negli scorsi
giorni dalla Giunta: che arrivera
in Consiglio comunale per I'ap-
provazione definitiva dopo i ca-
nonici trenta giorni di tempo
per le osservazioni.

Se il precedente documento
era stato approvato nel 1998,
quando ancora non esistevano
I'attraversamento e la Lecco-

Ballabio, il nuovo piano, elabo-
ratodal Centro Studi Pim, pren-
de in considerazione le attuali
esigenze viabilistiche della citta
mirando a una maggiore vivibi-
lith nei rioni e sul lungolago; tra
gli altri obiettivi, un traffico pit
scorrevole lungo le maggiori di-
rettrici, il raccordo conle grandi
infrastrutture, meno code inin-
gresso e in uscita dalla cittd, la
razionalizzazione del sistema
dei parcheggi, le interconnes-
sioni con la mobilita dolce e il
trasporto pubblico.

Alla base della nuova pianifi-

cazione ¢@ una pit funzionale
gerarchizzazione delle strade
che mira a rendere maggior-
mentescorrevoleil transitolun-
go gliassi portantidellacitta, to-
gliendo i semaforied evitando le
svolte asinistra. Inquestomodo’
si dovrebbe riuscire a eliminare
il cosiddetto “traffico parassita-
rio”, cioé quello che si riversa
sulla viabilith secondaria, dove
¢i sono scuole o punti sensibili,
allo scopo di diminuire i tempi
di percorrenza. Un obiettivo da
raggiungere anche attraverso la
riduzione della carreggiataa 3,5

metri, cosi dalimitare lavelocita
pur mantenendo la fluidita e ri-
cavandp spazio per marciapiedi
o ciclabili.

Nei centri dei rioni e sul lun-
golago, bici e pedoni dovranno
essere i soggetti favoriti, attra-
verso zone pedonali e aree 30 ri-
cavate grazie a un sistema di
sensi unici orari.

L’obiettivo sara perseguito
anche attraverso una geometria
di strade che dovranno avere
una configurazione che porti
naturalmente a rallentare, per
esempio la sosta alternata sui
duelati cosidaspezzarelavisua-
le.

Lingresso e f'uscita

Per quel che riguarda invece
P'ingresso e 'uscitadalla cittd, in
attesa del nuovo ponte tra Pe-
scate e il Bione, il piano propone
di rimettere mano al vicino Az-
zone Visconti, oggi percorribile
solo in uscita da Lecco.

Si sta pensando un senso uni-
co alternato con varchi elettro-
nici in base alle fasce orarie:
apertura al traffico veicolare a
passod'uomoneigiornidalune-
di a venerdi dalle 6 alle 11 in in-
gressoa Lecco, dalle 15alle 20 in
uscita; il resto degli orari e per
tutta la giornata di sabato e do-
menica invece solo ciclopedo-
nale. C& poil'obiettivo didecon-
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Trenta giorni
sotto la lente
dei cittadini

Trentagiorni per presentare
osservazioni, poi il nuovo piano
urbano del trafficoandrain Consi-
glio per I'approvazione definitiva.
Tocchera quindiallanuovaammi-
nistrazione, cheusciradalleurnedi
questa primavera, dare applica-
zione allostrumento di program-
mazione chemiraaridisegnare la
viabilita elastrutturadelle strade,
alfinedi ottenere un miglioramen-
todelle condizioni dellacircolazio-
needellasicurezzastradale, la
riduzione dell'inquinamento
acustico e atmosferico eil conteni-
mento dei consumi energetici.
lipianofariferimento alleinfra-
strutture esistenti e ai progettiin
fase di attuazione; hadurataditre
anni, ma nei fattirestainvigore
fino aquando I'amministrazione
comunale non prende decisioniin
contrasto con esso. Laprimabozza
erastatapresentataaottobrealle
commissioni consiliari, anche sulla
base dei contributi inviati dai
cittadini tramaggio e giugno
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gestionare il lungolago, spo-
stando lamaggior parte del traf-
ficosualtre arterie. Nel progetto
perlanuovapiazza Mazziniein-
fatti prevista una rotonda da-
vantial tribunale, conl'obiettivo
di favorire la svolta in viale Co-
stituzione per poi andare a ri-
qualificare e fluidificare lasse
verso viale Dante e via Digione.

Posteggi e viabilita dolce
Quanto al parcheggio dell'ospe-
dale Manzoni, che spesso gene-
ra code in ingresso con conse-
guenti rallentamenti su via del-
’Eremo, la proposta e quella di
obbligareiveicoliche esconodal
parcheggio adarela precedenza
alle auto in entrata, andando di
fatto a creare unacorsia aggiun-
tiva per I'ingresso e l'uscita.

Per favorire la mobilita dolce
si stanno valutando forme di
bike sharing senza stazioni fisse
e nuovi tratti ciclopedonali pro-
tetti. .

Infine viene propostaunara-
zionalizzazione del sistema dei
parcheggi cittadini, attraverso
unapolitica tariffariache massi-
mizzi lofferta esistenze. Chi de-
ve effettuare una sosta breve - &
lafilosofia- deve sempretrovare
posto nelle vicinanze, chiinvece
sosta per diverse ore ore deve
éssere portato a parcheggiare
piulontano.
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«Ripensare allo snodo Bione '

nellottica delle Olimpiadi»

¢ «Lasceremo alla citta,
eachiamministreradopodinoi,
un piano concreto e ragionato,
basato su dati tecnici che prima
non erano noti».

Gaia Bolognini, assessore
all'urbanistica del Comune di
Lecco, inquadra in questo modo
Pimportanza del nuovo piano
urbano del traffico cittadino che
I'amministrazione Brivio porte-
ra in approvazione in Consiglio
comunale nelle prossime setti-
mane, come uno degli ultimi atti

di questo mandato. «Chi gover-
neridopo dinoi - spiega I'asses-
sore - si trovera uno strumento
chefinoaogginon cerae che of-
fre, a partire da dati certi, un re-
spiro e un senso di progettazio-
ne unificata di tuttala citty. Una
pianificazione che permettera
ai cittadini di riappropriarsi di
alcune zone come il lungolago,
favorendo pedoni e mobilita
lentan».

Fino a oggi, infatti, non erano

" noti importanti elementi per

pianificare il futuro della citt3,
come gli esatti flussi di trafficoe
un completo censimento dei
parcheggi: «Con le indagini tec-
niche condotte abbiamo messo
unpuntofermosu cuifareragio-
namenti. Ora sard possibile
mettere in campo tutta una se-
rie di azioni che permetteranno
diapplicare il piano in un perio-
do di medio termine. Pensiamo
allo spostamento del traffico dal
lungolago: nel progetto della
nuova piazza Mazzini abbiamo

L'assessore Gaia Bolognini

gia previsto la realizzazione di
trerotondeal posto deisemafori
per orientare e fluidificare il
traffico davanti al tribunale, in
piazza Manzoni e davanti al La-
rius per I'inversione del senso di
marcia»,
Manmanochecisiavrannole
risorse a disposizione si potran-
no aggiungere nuovi tasselli:
«Negli ultimi anni i Comuni
hanno pitirisorse perinvestire e
poi, avendo chiaro il disegno

~ complessivo, si potra usufruire

anche dell'intervento di privati
a scomputo di oneri di urbaniz-
Zazione»,

Si dovra poi ripensare anche
al sistema dei parcheggi: «Se
I'obiettivo & che il traffico non
debba arrivare fino al centro, bi-
sogneracapire come andareari-

calibrare complessivamente la

pproposta delle soste», chiosa,

11 piano in via di approvazio-
neguardaal presente, macéuna
parte di citta che potrebbe pre-
sto dover cambiare volto: «Se ci
proiettiamo alle Olimpiadi —
conclude - si dovra andare a ri-
pensareallosnododel Bione, sia
per l'apertura della Lecco-Ber-
gamo, siaperlarealizzazionedel
nuovo ponte percorribile solo
da Pescate a Lecco. Questo pro-
getto sta andando avanti, ma a
mio avviso deve essere comple-
tato anche con un analogo ma-
nufatto inuscita, A quel puntosi
potra anche pensare di'ragiona-
re con Anas per chiudere una o
due delle immissioni sul Man-
Zonm».,
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