STEFANO SCACCABAROZZI
sss Tra qualche settima-
na le amministrazioni comu-
nali potrebbero avere laliberta
di installare autovelox anche
sulle strade urbane all’interno
dei rioni e dei quartieri.

Infatti, tra le misure che il
Senato settimana scorsa haap-
provato convertendo in legge il
decreto  “Semplificazione”
(manca orail passaggio alla Ca-
mera), c’® anche un provvedi-
mento che permettera control-
li di velocita con autovelox fissi
dove oggi sono vietati. Con la
nuova normativa, bastera 'au-
torizzazione del Prefetto che
dovra tener conto degli inci-
denti avvenuti e delle loro cau-
se, anche allo scopo ditutelarei
pedoni e ciclisti.

Aggiuntivo

Una possibilita che viene ac-
colta con favore dal vice sinda-
co del Comune di Lecco, Fran-
cesca Bonacina: «Mi sembra
uno strumento aggiuntivo,
un’opportunitain piti nellama-
ni di chi amministra allo scopo
di garantirelasicurezzastrada-
le. Detto questo, bisognera an-
dare a vedere nei dettaglio i re-
quisiti necessari per poter uti-
lizzare questa misura che im-
magino sia legata alla reitera-
zione degli incidenti e alla loro
pericolositax». Il vice sindaco
Bonacina allontana subito
I'idea che possa essere uno
strumento utilizzato per far
cassa: «L'autovelox in sé non &
lasoluzioneatuttiiproblemidi

sicurezza. Bisogna andare a
studiare i singoli casi, valutan-
do se & davvero lo strumento
adeguato da, utilizzare per ri-
durre la pericolosita di una
strada. Nel nostro caso abbia-
mo da poco approvato un nuo-
vo piano urbanodel traffico do-
ve ¢’e una spinta molto forte ad
andare a diminuire le velocita
consentite, soprattutto all'in-
terno del rioni e dei quartieri,
ma é un obiestivo che dovra es-
sere perseguito anche attra-
verso una nuova conformazio-
ne delle carreggiate stradali».
Attualmente, il Comune di
Lecco sta gia portando avanti
unaserie dicontrolliconil tele-
laser sulle arterie a maggior
scorrimento, come via Tonale,
viale Brodolini, viale Valsuga-
na, corso Bergamo, Lungo La-
rio Piave e Lungo Lario Isonzo.
Sono infatti le strade cittadine

B «Soprattutto
all'interno

dei rioni puntiamo
aridurre la velocita
dei veicoli»

B «Incitta

gli incidenti

si verificano
soprattutto

nelle vie principali»

dove avviene il maggior nume-
ro di incidenti, insieme a corso
Martiri e via XI febbraio: «Per
la conformazione della nostra
citth e dei nostri centri storici
rionali - continuail vice sinda-
co - il numero degli incidenti
che avviene lungo la viabilita
interna é limitato, ci sono me-
no punti dove si pud prendere
velocita. Gli incidenti in citta
avvengono maggiormente lun-

go le principali arterie, dove il ,

traffico & piu fluido, penso a
corso Bergamo e al lungolago
soprattutto. Gli autovelox po-
trebbero essere quintdi-uno
strumento in piti che dovra an-
dare a integrarsi con il nuovo
piano del traffico, per far si che
la moderazione della velocita
venga rispettata».

Esperienza

Al momento, pero, 'ammini-

strazione comunale ha preferi- -

to lo strumento del telelaser,
che richiede presenza della
pattuglia di polizialocale: «Ab-
biamo preferito questo stru-
mento invece che I'autovelox,
anche se per quel genere di
strade avremmo gia potuto
usarlo, perché l'esperienza fat-
ta in altri comuni ci dice che ha
portato risultati migliori. Deve
essere annunciato prima ai cit-
tadini, ben segnalato e richiede
la presenza di agenti di polizia.
Tutto questo trasmette la sen-
sazione di un presidio conti-
nuo e non solo di un punto in
cui si deve rallentare per evita-
re la multa».
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con il telelaser

® Punti gotem-:ialmente
pericolosi, per numero
di incidenti
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Vialiberaal ritorno degliautoveloxin citta

no degli strumenti di rilevazione della velocitasulle strade secondarie

I.a.nuova legge.Si del Senatoal ripristi
Il vice sindaco Bonacina: «Un'opportuni

Paccagnella (Aci):
«Ok se non diventano
trappole per far cassa»

s 11 provvedimento del
Governo che dovrebbe rende-
re possibile I'installazione di
autovelox anche sulle strade
urbane e di quartiere non con-
vince 'Aci (Automobile Club
d’Ttalia) di Lecco.

«Non & la velocita il vero
problema. - spiega Marco
Paccagnella, membro del di-

rettivo dell’AcidiLeccoepilota
di rally - Per 'automobilista
medio & la distrazione: tanti
mentre sono al volante utiliz-
zanoil cellulare oil palmare, ed
& questa la causa di tanti inci-
denti. Non serve, dunque, I'au-
tovelox ma un dispositivo che

fosse in grado di verificare se

chi guida e attento a quello che

stafacendo oppure se é distrat-
to dallo scrivere messaggi o dal
leggerli. Pili che la velocita &
questa la vera emergenza».

I timore & anche che lanuo-
va normativa possa essere uti-
lizzata piu per dar multe che
perelevare glistandard disicu-
rezza: «Conil fatto cheiComu-
ni hanno poca disponibilita
economica, quello dell'autove-

Jox & uno dei pochi sistemi per
far entrare risorse. Non € pos- 7

sibile avere dispositivi instal-
lati dietrol’angolo diunacasao
dietro una curva solo per fare
cassa. Se si deve verificare la
velocita delle auto lo-si faccia
con postazionidi polizia muni-
cipale ben segnalate, a scopo
preventivo e non per martella-

ta per garantire la sicurezza, sara integr

Marco Paccagnella, pilota rally

re chivaa55 chilometri all'ora,
questononavrebbe senso. Non
torniamoa quanto veniva fatto
in passato in certi comuni».

Ragionamento che il consi-
gliere dell’Aci Lecco ribadisce
soprattutto per quel che ri-
guardalestrade diinteresselo-
cale: «Lavelocita nei centriur-
bani é pari a zero nella pratica:
siamo tutti in colonna, visti i
volumi di auto, sostanzialmen-
te quintuplicati gspetto al pas-
sato. Nelle strade limitrofe al
centrosivaunpo’ piuforte, ma
¢’& molto meno traffico e molti
meno pedoni».

Per Paccagnellaunaltro ele-
mentodi cui tenere conto sono
le evoluzioni tecnologiche del-
le auto: «I limiti di velocita so-

Jta con il nostro piano del traffico»

no stati stabiliti parecchi anni
fa quando le vetture erano me-
no prestazionali anche dal
punto di vista della sicurezza
passiva, non avevanoabsealtri
strumenti elettronici. Chi gui-
dava doveva essere pill consa-
pevole e attento a quello che
stava facendo. Oggi molte auto
hanno la frenata assistita e
questo puo portare a usare il
cellulare perché tanto la mac-
china ci pensa lei. Io invece
penso che in alcune strade, do-
ve la carreggiata e l'infrastrut-
tura lo permettono, bisogne-
rebbe alzare i limiti perché le
auto attuali ci permettono di
avere una sicurezza piu alta e
questo porterebbe a essere an-
che pi concentrati». S.Sca.
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