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L'ipotesi di una terza cofsia, caldeggiata soprattutto da Pescate

«Ponte Manzoni
Due corsie in pit
senza stracelli»

Il caso. L'ingegner Ceccherelli partecipo al progetto
«Pensare a un nuovo viadotto e insostenibile
Bisogna piuttosto separare |a viabilita locale»

STEFANO SCACCABAROZZI

«Se si vuole snellire il
trafficosipuolavorare per sepa-
rare la viabilita locale da quella
di attraversamento, ma in caso
di chiusura della galleria del
Barro I'unica possibilita & quella
diavere direttrici alternative al-
la Statale 36». -

L’ingegner Diego Cecche-
relli, milanese, 60 anni, diretto-
re tecnico della Pro Iter s.rl,
esperto nella progettazione di
ponti, viadotti ed opere d’arte
stradali e ferroviarie, mette in
guardia rispetto all'impatto del-

le soluzioni allo studio per rea-
lizzare un’infrastruttura in af-
fiancamento al ponte Manzoni.

Oltre vent’anni fa collabord
alla realizzazione della galleria
Monte Barro, soprattutto per
quel che riguarda gli svincoli di
Civate e gli impianti di servizio
al tunnel. Per questa ragione e
per l'utilizzo che ne fa frequen-
temente da utente, conosce be-
ne il tratto lecchese della super-
strada e le sue eriticita.

«Le alternative — spiega - so-
no poche perche quello éunim-
buto difficilmente superabile.

Da come conosco la zona, effet-
tivamente & molto difficile ipo-
tizzare un altro ponte che risol-
vail problemaallaradice. Sipos-
sono invece progettare delle vie
di comunicazione ulteriori da
rafforzare per svincolare dal
ponte Manzoni parte della via-
bilita locale. Difficilmente perd
si potra arrivare a una separa-
zione totale delle due viabilita.
Vainfatti consideratala zona in
cuiil ponte Manzoni si trova, al-
tamente urbanizzata e con degli
importantivincoli idraulici».
L’allargamento del Terzo

Ponte potrebbe essere la via da
percorrere: «Conglispazirisica-
tiche cisono sipossono pensare
degli ampliamenti che possano
portaresiaaunacertaliberazio-
nedelpontedachisimuovelun-
go itinerari locali, sia alla possi-
bilita di fare il cosiddetto “mer-
ging”, Pinterscambio fra chi ar-
rivadaLeccoedeveinserirsisul-
la Statale 36 e chi deve fare la
manovra opposta. Immagino
quindi una corsia dedicata a
questo interscambio ed ester-
namente una corsia dedicataal-
laviabilithlocale. Questosicura-
mente si puo pensare di fare
senzadevastareambientalmen-
telazonay.

Gliscenari
Le variabili da considerare sono
molte: «Sul progetto del ponte
unidirezionale Pescate-Bione,
non mi esprimo perché non lo
conosco. Possodire chesesivuol
risolvereil problemal’interven-
tovafattoperentrambiisensidi
marcia. A colpo d'occhio, vistala
mia esperienza, posso pensarea
due strutture in affiancamento,
unadiquaeunadila, perrealiz-
zare una terza o magari una
quarta corsia per riorganizzare
il trafficox».

Un'eventuale struttura sepa-

. rata, costruita parallelamente e

a una certa distanza dal ponte



Manzoni, comepotrebbe essere

un nuovo ponte auna o due cor-
sie,dovrebbeinvece andareain-
serirsi in una zona fortemente
urbanizzata: «Sitrattadiunaso-
luzione che vedo difficile per
questioni di spazi, ma bisogna
vedere nel dettaglio i progettie
fare uno studio prima di espri-
mersi. La chiusura dello svinco-
lo di Pescate & un altro bel tema
davalutareafondo,perleconse-
guenze che potrebbe avere».

Chefare?
Soluzioni che perd non vanno
considerate come risolutive:
«Se lo scopo & rendere pit1 fun-
zionaleil sistemaviabilisticodel
nododiLecco, - conclude - svin-
colare in parte o totalmente la
riabilithlocaledallasuperstrada
pud snellire il traffico ordinario,
ma il Barro e il ponte Manzoni
restano un imbuto. Se invece si
vuole un‘alternativa a un'even-
tuale chiusuradel tunnelnonce
molto che si puo fare, si finisce
comunquetuttiincodaaValma-
drerao aPescate. Osifaunaltro
ponte da un’altra parte, oppure
si lavora su varianti importanti
come la Lecco-Bergamo, che
 pud costituire una direttrice al-
‘ternativa alla Statale 36 per chi
arrivada Milano percorrendola
o tangenziale Est».
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